BRIEFING AVANT DEPART

Intentions :

QEW s oo peane. coll o s i annoncé
VITESSE DE DECOLLAGE..........cc.co....... annoncée
VITESSE DE MONTEE .................. s annoncée
SENSDUVIRAGE ... annoncé
AFCAP ..o, annoncé
1% ALTITUDE ....oooooeoeeeeeeee, annoncée
Sécurité:

PANNE AVANT ROTATION arrét décollage

de piste adapté sur le QFU

PANNE APRES ROTATION ...droit devant (+/- 30°)
INCIDENT MINEUR APRES DECOLLAGE.... Circuit |

ARRET MOTEUR EN VOL

REGIME................... vers le plein ralentien1 a2 mn
CONTACTMAGNETO ..., coupé
POURARRETHELICE ...............c.......... réduire la Vi

POUR HELICE HORIZONTALE... impuls, démarreur

REMISE EN ROUTE MOTEUR EN VOL

CONTACT MAGNETO ..o, SUR ON
TEMPERATUREHUILE ..o, notée
TEMPERATURE CULASSE ..........coooeiiiin, notée
GAZ ..ot 2cm
STARTER ..., si moteur froid
AVIGOKM/N ..o, démarreur
A Vi 130~150Km/........ une impulsion au démarreur

LE MOTEUR NE SE MET A MOULINER SANS
DEMARREUR QU'A PARTIR DE Vi 180Km/h !!

RECHAUFFAGE MOTEUR :

VITESSE .. cconinmivesesvsms s Vi: 80 a 90Km/h

REGIME MOTEUR ............. PROGRESSIVEMENT
de 1300t/mn a plein gaz

TEMPERATURE HUILE ............ccoccennn, observée

TEMPERATURE CULASSE .............c..... observée

PRESSIONHUILE.................cooveiii, dans le vert

Le moteur froid met 3 a8 10 minutes & se réchauffer,

une remise en route en vent arriére n'assure pas de

pouvoir _utiliser toute la puissance en finale. Une

altitude de 500 m./sol en campagne peut étre

nécessaire pour réchauffer et avoir la puissance
nécessaire a la montée.

APPROCHEETPISTE.........cooiieiein. dégagés
MESSAGE RADIO.......... o o, . effectué
ALIGNE
COMPAS ... i vérifié
DECOLLAGE
REGIME ... Plein gaz, mini 2600 t/mn
PRESSIONHUILE..............ooooiiiiiinn. dans le vert
MISEEN LIGNEDEVOL .................... a Vi = 50Km/h
DECOLLAGE a VI =70~75Km/h
MONTEE
NORMALE
VITESSE INDIQUEE ....... Vi = 90-100 Km/h
REGIME................ Plein gaz, mini 2600 t/mn

Si la température culasse atteint les limites

sugérieures= réduire le moteur et voler glus vite.

UTILISATION DU MOTEUR EN CONTINU
CROISIERE ECONOMIQUE........... Vi 130 a 150Km/h
REGIME MOTEUR............ 2700 0 3000t/mn
VITESSE MAX. DE CROISIERE.............. Vi 165 Km/h
REGIME MOTEUR....... max continu : 3300t/mn

APPROCHE
MESSAGE RADIO .............ccoovviiiiiiiiii, effectué
RECHAUFFAGE CARBU .................. tiré si t°<20°C
COMPENSATEUR.............ooovviiieeceee, .....Téglé
TEMPERATURE HUILE ....................... dans le vert
PRESSIONHUILE.............cc.ooovevienn, dans le vert
PUISSANCE ........................ pour palier V, 100 Km/h
ETAPEDEBASE. ... 100 Krm/h
FINALE NORMALE... ............... 90 Km/h + 14 Viw eff.
APRES ATTERRISSAGE

RECHAUFFAGE CARBU ..........cc.ccoccovinn. sur froid

ARRET MOTEUR

AVION ..o face au vent
MESSAGE RADIO........coooiiiiiiiieeei effectué
RABIO .. e i iisnseninnisnsmesmniess oassssasse ssannsanais coupée
REGIME ... 1000t/mn
MAGNETO ... coupée
ROBINETESSENCE..............oooeiiiii. reste ouvert
PLANCHE DE VOL ET CARNETS ................. remplis
CONTACTS SERVITUDES .........ccvvee. sur coupé
CONTACT GENERAL ...........oooeeieiii, sur coupé
COMMANDES ..., si vent violent

et/ou en rafales, manche attaché en butée arriére

| avec la ceinture de sécurité gauche,

VERRIERE........ attention a l'ouverture, a la descente
VERRIERE fermée verrouillée




SF25 F-CHCL

VISITE PREVOL
INTERIEURE
VERRIERE ........c.coovviiieeeeeennnnn, ouverture, propreté
CONTACTMAGNETO......cccciiiiiiie, :.. Coupé
CONTACT GENERAL ........c.oooeiiiiiiiiiiieei coupé
AXEdAILE.........cccovreeeeeeeens en place & goupillé
TRINGLERIE dAILERON ........... en place & freinée
CASQUES.......oiiieeieiciieiee e a bord
DOELINENES. o i iinnss ssiminin s vérifiés
ROBINET ESSENCE............... vérification ouverture
POT A DECANTATION ESSENCE........... vérification
AEROFREINS........ débattement, verrouillés ouverts
COMMANDES ........cooiiiiiieieee e libres
COMPENSATEUR.................... essayé, puis neutre
VERRIERE .........oc00commminansss s fermée, verrouillée
FUSELAGE AVANT
ROUE PRINCIPALE .. sssurs sessuvns snvass gonflage état
e =] U — tringlerie vérifiée
e, E—— axes de fixation verrouillés
PIPE ECHAPPEMENT & ADMISSION......... sans jeu
HELICE & CONE D'HELICE............. propreté et état
PALIER AVANT ......ooviiiiniiiieeiiineee e jeu vérifié
NIVEAU D'HUILE .................. vérifié, jauge en place
0 L g[8 1 [ ————————————— fermeé
AILE DROITE
BORD AT TALIUE .oucvsuse pessunsssmmemmmsnssss bon état
REVETEMENT EXTRADOS............ccceueee. bon état
BALANCINE .................. fixation, gonflage du pneu
PILERCIN. ... i sttt débattement, jeu
ECROUS et GOUPILLES AILERON.............. vérifiés
COMMANDE AILERON..........ccoovveiriieeenas vérifiee
REVETEMENT INTRADOS ...........ccceeennnne bon état
AEROFREIN........ccocceiniiiiiiiienen, tringlerie vérifiee
BORD de FUITE............ccoveeiiiine e bon état
FUSELAGE ARRIERE
REVETEMENT .opiomsmmmassvesnesmmomsmsnas bon état
PLAN FIXE HORIZONTAL........... fixation, aucun jeu
GOUVERNES............cceeviivieeenne débattement et jeu
COMPENSATEUR ........ au neutre, tringlerie vérifiee
ECROUS et CHARNIERES..................cec... verifiés

TENSION et FREINAGE des CABLES........... vérifiés [Puis 1500Umn.
ROULETTEde QUEUE............ccoeierennnn. gonflage RADI®) ..o amnp oo s vonags essayée réglée
TRINGLERIE de PROFONDEUR..... épingle vérifiée
BOUCHON ESSENCE: fermé, verrouillé
Idem aile droite FREINS essayés
AVANT MISE EN ROUTE
ESSAIS MOTEUR
CONTACT MAGNETO ......oovvvniiniinnns surcoupé POSITION ..o, désaxé dans le vent
INSTALLATION.........oovmmiiiiniiininienens .....terminee FREIN oot actionné
COMPENSATEUR........cooevvnvn. essaye et au neutre MANCHE.........ccoov... en butée arriére, dans le vent
ESSENCE .....co oo aeea 9uve_rte TEMPERATURE HUILE oo, >30°C
POT A DECANTATION ESSENCE ......... verification TEMPERATURE CULASSE ... >100°C.
AUTONOMIE.. ..., vénﬁée PRESS'ON HUILE ..o dans le vert 1 a 4 bars
RECHAUFFAGE CARBU.........oovvi sur froid RECHAUFFAGE CARBU sur froid
CONTACTGENERAL ........cooevveeeeeeen, sur marche REGIME 2000t/mn
AEROFREIN.......coovivieiiiiiii, frein’actio_nné RECHAUI;I; AGE CARBU ____ essayé
MANCHE ...... R R — en butée arriére RALENTI ....700 t/mn, ne cale pas avec et sans réch.
REGIME.......c.oovveeeevecviinennn. o e 1000t/mn
MISE EN ROUTE
RECHAUFFAGE CARBU ........ccocevvviiin. sur froid
STARTER ....omciiveranssanesnsmins sasn tiré si moteur froid REGIME AVANT DECOLLAGE ralenti
Y G AU 1cm. |V eavmiannee T A e
CHAMP D'HELICE oo dégagé gg('\f,m'_\f'?%_:::::::::::_Y?T?ff_f‘f’??f?ng&,%ag
BEQX’Q%TES e i SURON COMPENSATEURS ... réglé
s taursme CONTACT GENERAL ....ocoocccccccem sur marche
SIENGORGEMENT , CHARGE ......o.cccccccorveeresssssseenmeneensssscsne vérifiée
QOHTAGT MAGNETCE. v ssmsormareeeee Sepelpe RECHAUFFAGE CARBU ......cooccccocveree sur froid
GALZ...ovivveiericmiti AR e gy plein gaz. STARTER ....oovveeceeeeeeeeeeecee e, repoussé
DéVlsser | héhce ala main 8 a 12 fois et reprendre TEMPERATURE HUILE >50°C
la procédure plein gaz et sans starter. TEMPERATURE CUL ASSE T >100"C
Réduire 4 1000t/mn des que le moteur demare. PRESSION HUILE ...............dans te vert 1 44 bars
AUTONOMIE...... R e R S suffisante
ESSENCE..... ..o eeieee e eenns ouverte
APRES MISE EN ROUTE VERRIERE........c.coocvviiiiiiiaaee.. fermée, verrouiliée
REGIME........c.oeeoeeieeeeeeeee e eee e eeveenaeenn 1000t/mn CEINTUIRES ., scwrenss yustivicns s sossms amomiian attachées
STARTER....... cunveanmen i ssmsss svsmgss s repoussé ALTIMETRE.........ccoiiiiieiiicene AR réglé
CONTACT MAGNETO.........cccevveinnan essai coupure AEROFREINS .........c.corcmmesmommmsimssonmmemsnsnnss rentrés
PRESSIONHUILE................ dans le vert 1 a 4 bars BRIEFING AVANT DEPART ......ccovveieneee effectué
REGIME.......cco oo 1000t/mn
TEMPERATURE HUILE ......ccovvvvveeeeeeeeenee notée
TEMPERATURE CULASSE...........oeeeeeee. notée
CHARBE. iy 20, st s sistdiisi Shmmisiion Sxii vérifiée




