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DESCRIPTION TECHNIQUE 67500 - HaeUENAU

Le G-103 TWIN ASTIR II est un planeur biplace & train

dtatterrissage fixe.

YCILURE

- Profil.-.....--.--...;............ EPPLER - E. 603

= Envergurecssesercscasecsassnnsssassnss 17,50 m

= Surface alaireccecescsscccecccsasne 17,80 m2

~ Allongement.scececccscssnscncensaan 17,10

- Diédre;.......,...................' 3,50° )

- Calage......-...............;..... 2,30°

- Flédche au bord d'attaquUeccececeses 0

AILERONS

- Envergure.ccccscscasscesscnssaasna 3,65 m

- Corde :intérieure................. 0,208 m
extérieurecececcosccasascscans 0,105 m

- Surface (les deux)........;....... 1, 140 m2

-~ % de la voilure.cececscvacsoccsnas 6,40 %

AEROFREINS '

= T YP®useesscccaanssacnscsncnscnnnasns SCHEMPP-&IRTH

~ SYStéme.vecececonncnsossssacssannns GROB

= Surface totalesccescecnssosssnnncee 0,504 m2

~ EnvYerguro.icececcsesssssscosnasrannnsa 1,40 m '

Hauteur.......-............-...... 0,18 m
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CIRCUITS ANEMOMETRIQUES ET VARIOMETRIQUES

ASTAIR-INDUST
67500 - HAGUE

o

Conduits et raccordements

\

{ plan schématique )

12 3 4 8
4: P
— 1|
. 67 89
REPERES
1. Altimétre
2. Anémométre
3. Variométre
4, Antenne statigque de compensation
5. Prise dynamiqgue
6. Prlses statiques dtanémométrie - ¢
{ sur flancs du fumelage/cockpit)
7. Conduit dynamique d'anémométrie -
8. Prises statiques de variométrie -
( quatres =ur arriére fuselage)
8.a.Conduit xtatique compensé -
9.

Bouteilles de capacité varie -

onduits incolores -

conduit vert -

conduits incolores -

conduit rouge

conduits bleus -
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ASTAIR-IND
67500 - HA
DESCRIPTION TECHNIQUE (SUITE II )

EMPENNAGES

VERTICAL

- Hauteur .............-....-...I,SOm

- Surface -.-.-.--.--..t..-ol...1,37m2

Allongement ...-;-..-.-.-.00-01123

E ..o...c....oo---i 2 om o -
- Codre : n.bas 125

En haut.......-.-...-.O'BGH : -

Gouverne de Direction

% de 1& éorde -.......00000-0037,0 %

Surfac& ......................o‘sos m2

HORIZONTAL
- EnTergure .'..0.....‘.-.6.-..'3,30 m
- Surface ........---...-.....-.2,09 m2

Alangement.......----.-...--.5,20

médiane...............0,805 m

Corde 1
marginalecececesccessessl, 460 m

Gouverne de Profondeunr [

- % de la corde ..oooo-o--.----ozs'ao%

- Surface.....-.........-.......0,551 m2
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CIRCUITS ANEMOMETRIQUES ET VARIOMETRIQUES

Conduits et raccordements

\

( plan schématique )

12345
|
—’_I-—-—-_-——-_‘ i% )
— |
. 6789
REPERES i
1. Altimétre
2. Anémonmétre
3. Variométre
k., Antenne statique de compensation ;
5« Prise dynamique é
6. Prises statiques dtanémométrie - conduits incolores - !
( sur flancs du fuaselage/cockpit) ;
7. Conduit dynamique d'anémométrie - conduit vert = %
8. Prises statiques de variométrie ~ conduits incolores = 5

B.a.Conduit statique compense

9.

( quatres sur arriére fuselage)

conduit rouge

Bouteilles de capacité varie conduits bleus -
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LISTE__DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS

- Vari;métre électriquer...............
~ Indicateur de virage électrique....;.
~ Horizon artificiel électrique.ccceas
- Emetteur/Récepteur VHF .cceeeessosncces

- Installation d'oxygéne

alimentation
alimentgtion
alimentation

alimentation

- Crochet de treuillage ... ferrures de fixation et systéme
de largage en place.
crochet non monté,
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SECTION IL

LIMITATTIONS DTEMPLOT

ASTAIR~INDUSTRIES
675 00-HAGUEN AU

BASE DE CERTIFICATION

Le planeur sesssssccsssccascansesl

a obtenu cesceesassscssnvrasvasenal

G - 103 TWIN ASTIR I1I

numéro ..-.......-..........--.:‘

en date du cecveevsacsarscsccnns?

Ltextension du Certificat de
— Navigabilité de type pour Import

"I M 121"

19 Décembre 1980

conformément A la NOrme seessee2 " CTG - 010 - Juin 1973 "
Catégorieissaesavssanssasucsnaal oy n
SR T S SRS Sy SerSpEpSguperee UFSPSIRE U E R R S T bl D D PR DL L L L
VITESSES MAXTMALES VI en kw/h
Masse maximale autorisée 580 kg

Vitesses maximales autorisées en vol (IAS})

- | Par temps calme VNE 250 km/h
- || Par temps agité VB 170 km/h
Remorquage avion VT 170 km/h
Lancer auto ou treuil VW 120 km/h
Aérofreins sortis VEFE 250 km/h
Vitesse de manoeuvre VA 170 kmv/h

VOL DE NUAGE L3 BE O B BN BN BB BB B BN BN BN B BB B

FIGURES ACROBATIQUES.......I LR BN NN

MISE EN GARDE ET VRILLES cccoscsnss

H i
L‘“Wi¥{vfb X)wi A AT R

Révision 15.09.03

’\_‘-"\”-\v.v-:\l"-é‘“\ @z‘,lwvzmmi" Vil AN hlgi

interdites

suivant réglementation
en vigueur

autorisées

VENT TRAVERSIER ~ maximum autorisé au décollage/atterrissage : 20kn}/}

F.CPKA
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ETALONNAGE DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE

Vitesse indiquée Vis_ ve Vitesse corrigée

MARQUAGE DES ANEMOMETRES

Vitesses 'Harguage Consignes
77 - 170 km/h Arec vert Zone utilisation normale
170 - 250 km/h Arc jaune Zone utilimation de
. précaution
250 km/h Trait radial Vitesse maximale & ne
rouge jamais dépasser ( VNE)

IMPORTANT
La vitesse indiquée est fonction de 1'altitude. La vitesse vyraie
augmente par rapport 4 la vitesse indiquée suivant I1'augmentation

de 1'altitude.

Ainsi, la vitesse maximale 4 ne jamais dépasser ( VNE) est &
réduire seslon le tableau ci-dessous 3

ALTITUDE EN M 0=-2000 3000 Lo00 5000 6000

VYNE-¥i en km/h 250 237 225 213 202
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ASTAIR~INDUSTRIES
67500 ~ HAGUENAYU

MASSES

~ Masse maximale en VOl ceeececsnsccccsvaacnnssssse 580 Kg
-~ Masse & vide f............7....--.-........Env. 360 kg
- Charge utile maximaleAQ.-......-...;............ 220 kg
- Masse maximale des.éléments non portants..csss.. 400 kg

- Charge minimale sur sidge avant eccecccecssssecesecss 70 Kg

Pour pilotes plus légers = lest de compensation

voir 1t plan de chargement - page t 2.8.

CENTRAGES

Rétérance horizontale

Mise & niveau d'un gabarit conique
600 ¢t 24 mm placé sur le dos du fuselage
a 150 mm du B.A. du plan vertical.

Plan de référence

Bord dt'attague s=ur pervure dl'emplanture

Limite avant de Cantrage B0 YOl .eeessvsncccassnsae 260 mm
(24,7% de la C.M.A.) en arriére référence

Limite arridre de centragé ent V0l.isesoeeeanonnasnnes 450 mm
(43,6% de la C.M.A.) en arriére référence

Bras de lavier piIOte AVANT eceesverscncscvasncanrsas 111*0 nrm
en avant référence

Bras de levier pilote arriére.csesccessssancacnans 11 mm
en arriére référence

Bras de leviar 1est_amovible......-.......-.‘.a... 1612 mm
de compensation en avant référence
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L, A -
Pesee aVide

Determination du centrage a vide

Plan de reference

Py= Py+Pg | ' :

- Masse sur atterrisseur principal ¢ Pl = cecvccevcccnandkyg
- Masse sur béquille ..ceececscnens 2 P2 = ciieececenncsceky
- Masse totale & vide..eeoePl + P2 = PV & ceecenvssscessek
'« Bras de levier avanNtesceecccceccecs I & % cececascssnsenseoff in

- Bras dea leavier arriére..---...-. H B = eeencesssccesssd®

CENTRAGE A VIDE

XS = P2 x b + a = + = mm

PY en arriére plan référence

la pesée & vide et la détarmination du centrage & vide se faront
obligateirement sans lest de compensation.

NOTA : consulter pour centr8le de centrage

Pages 1 2.5. Limites de centrage i vide
2.6, Domaine de centrage antorimé.
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67500 - magu:

LIMITE DE CENTRAGE A VIDE ' !

Le tableau ci-contre indique les correspondances de masse
a4 vide et de limites de centrage i vide,

En respectant le plan de chargement du planeur, le centra
de gravité en vol! se trouvera obligatoirement dans les
limites du domaifie autorisé,

s ; MASSE ; LIMITES DE CENTRAGE
'Qi; : A : ( en mm en arridre - référence
o H e e e e o . ————
o ) VIDE ; AVANT ! ARRIERE ‘
? ——— e e _‘2_ __________ e !
“J:Eﬁ. t - T : :
S 2 360 t 758 : 773 \ :
y{ H H : H
Sl : 365 t 748 : 769 :
e H : : :
S : 370 - : 739 : 765 :
: H 4 ! H
i : 375 : 729 : 761 :
: : : !
S : 380 : 720 : 757 :
RIS H : : :
t 385 R 711 : 753 :
S : 390 : 703 ' 749 '
S 1 H H H
. - t 395 ) 694 t 745 s
- | H : :
- 3 LOg z 88 : 740 $
Aprés tous travaur de réparations, Peintures ou équipements
supplémentaires ou an Plux tard, i l'occasion des G.Y, (5an=)
il y a lieu de procéder 3 une pesée pour vérification du centrag
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DCMAINE DE CENTRAGE AUTORISE

mm derriera

MYy,
360

370

380

380

400

plan de raference

ASTAIR-INDUSTRIES
67500-HAGUEN AU
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LISTE DES EQUIPEMENTS MINIMUM EXIGES

POSTE DE PILOTAGE AVANT -

( commandant de bord)

- 1

-1

-1

ANGmMOmMEtre sccenscessscacsssccnsassasl
Altimétre

Variométre

Indicateur de dérapage (billae)

Compas magnétique

Harnais pilote d'un type homologue
{ ceinture et .bretelles)

POSTE PE PILOTAGE ARRIERE

-

Pasgager ou instructeur)

-

a

300 km/h

Anémométre cessssanassrevssevasnacneanald & 30‘0 kBI/‘h

Altimétre
YVariométre
Indicateur de dérapage (billae)

Harnais pilete d'un type homologué
( ceinture et bretelles)
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PLAQUETTES OBLIGATOTIRES

AUX DEUX POSTES DE _PILOTAGE

{| Masse maximale autorisée 580 kg
Vitesses maximales autorisées en vol (IAS)
Par temps calme VNE 250 km/h
Par temps agité VB 170 kmo/h
|| Remorquage avion VT 170 km/h
1t Lancer auto ou treuil VW 120 km/h
Aérofreins sortis VFE 250 km/h
Vitesse de manoeuvre VA 170 kmv/h

PLAN DE CHARGEMENT

MASSE MAXY Siége avant .... 110 kg
MASSE MAXI Siége arriére... 110 kg
MASSE MAXI. Soute A bagage.. 10 kg

OBSERVEZ MASSE MAXI EN VOL

MASSE MINI Siége avant ...es 55 kg
avec lest de compensation

VOIR TABLEAU DE LEST

LEST DE COMPENSATION

MASSE PILOTE \ NOMBRE

AVEC PARACHUTE Kg GUEUSES
55 6
60 bk
65 2
70 & 110 0

Révision 15.09.03

GUEUSES JAUNES
1,75 ko

Page 1 2.8.
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PLAQUETTES OBLIGATOTIRES ( SUITE T)

AUX DEUX POSTES DE PILOTAGE

Symboles cryptogrammes Identification-/ commandes

i VERRIERE

F_M___\ Ouverture Largage
‘L;J E Fermeture de secours

‘ COMPENSATEUR
% %ﬁ Cabré Pigué

C_@\E > | AEROFREINS

braqués Lisses

; FREIN ROUE
li Fin de course AF.
g !
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PLAQUETTE S OBLIGATOTIRES (SUITE IT)

%? LARGAGE CROCHETS DE REMORQUAGE :
ET DE TREUILLAGE

l DESEMBUAGE VERRIERE AVANT

“
4

REGLAGE PALONNIER

A )
g

Page t 2,10,
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SECTTION III

PROCEBEDURE D YURGEWNCE

LARGAGE DE SECOURS DES VERRIERES

1. Tirer simultanément les deux peignées
rouges, gauche et droite,

2. Pousmser énergiquement la verriére vers
le haut. )

EVACUATION EN VOL

1. Dégraffer les harnais

2, Ramener les pieds vers le siége, se lever
en prenant appui sur les bords du fuselage

%. Dégager 32 droite ou & gauche seion le sens
de rotatien du planeur.

SORTIE DE VRILLE INVOLONTAIRE

-1. Pied contraire au sens de rotation
2. Manche au neutre

3. Fin de retation - tout au neutre
4. Ressource douce et pondérée

Si 1a VNE = 250 Km/h risque d'8tre dépassée sortir les
aérofreins.

Ne pas solliciter les gouvernes au-deld de 1/% de leur sl
débattement 4 grande vitesse au dessus de VA=170 XKm/h. =

NOTA :

La perte d'altitude pour un tour de vrille est d'environ”
80 métres. ;
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SECTTION Iy

PROCEDURES NORMALES

POSTE DE PILOTAGE AVANT

Identification des commandes

ASTAIR-INDUSTRIES
67500 - HAGUENAU

1- Manche L- Compensateur

+

2- Palonnier _ 5= Largage Crochets = _

3~ Aérofrein/ Frein roue

Réglage Palennier :

Sur Tableaun de bord en haut i droite.

Réglage désewmbueur verriédre :

Sur Tableau de bord en haut & ganche.
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t ASTAIR-INDUSTRIES
i 67500 = HAGUENAU

POSTE DE PILOTAGE ARRIERE

Identification des commandes.

1. Manche ( amovible) 4. Compensateur
. 2, Palonnier (Réglable) 5. Largage Crochets
3« Aérofreins / Freins Roue 6. Largage verriére
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VISITE DE CONTROLE JOURNALIER

Chaque Jjour, avant la mise en piste, un contr8le
général méthodique du planeur est i effectuer
suivant la procédure ci-aprés :

SCHEMA DE LA PROCEDURE:

Page_; §;3;35f?
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VISITE DE CONTROLE JOURNALIER (SUITE I)
1)
a- ouvrir les verriédres
b- vérifier la bonne position des bagues
" Dba¥onnettes des attaches d'ailes,
sécurité : marquage rouge caché
rotation sens baYonnette
e- vérifier les connexions et branchements
des commandes : ailerons - A.F.
d- recherche de corps étrangers
e- vérifier liberté des commandes de vol
f- vérifier pression pneus atterrisseurs
g- vérifier état et fonctionnement des crochets
de remorgquage et de treuillage et des poignées
de largage
h- vérifier bon fonctionnement du frein roue
2) ‘
a- rechercher sur l'extrados et l'intrados des
traces éventuelles de chocs ou autres dégats
b= ailerons : vérifier 1l'état de surface,
» liberté de mouvement, Jjeux.
¢- aérofreins : vérifier 1'état de surface,
A ajustement, verrouillage,
3) == rechercher surtout seus le ventre des traces
éventuelles de chocs oz autres dégats.
4) <~ <vérifier le bon montage de l'empennage,
repéres, sécurité, jemx, bandes collantes.
5) == vérifier le bon état de la roue d'étambot,
les tubes pitot et antenne statique de
compengation,
6) =~ vérifier la propreté des prises statigues
de variométrie ( 4 sur arriére/fuselage)
7) ««  idem 2
8) ~~ vérifier la propreté des prises statigues

d'anémométrie ( 2 sur flancs/fuseclage) sl{ﬁf:'

bl

"Aprés un atterrissage trés dur, ou des sollicitations
éxagérées en vol, une visite approfondie de ltensemble

‘de la cellule démontée est 3 effectuer avant le prochain

vol.

Paddfffélé,
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MARQUAGE ET PLAQUETTES EXTERIEURS

Marquage de contr8le du bon positionnement de
ltempennage horizontal,

Identification ~ Tube pitet anémoméire
- Prise statique compensée,

Hublot de contr8le -~ branchements profondeur / Tab

Indication - pression pneu : 2,5 -~ 2,8 bars
~ fusible sur cable de trenzllage (600 kg max

Indication - prassion pneu : AV et AR 2,5 barsa

Marquage deg percements des prises statiques
d'anémemétrie par cercles rouges.

.

Emplacement crochet de treuillage ( fl&ches)
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UTILISATION EN VOL
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1) REMORQUAGE AVION

24

Yitesse maximale 170 km/h,

Le crochet de remorgquage TQOST ~ Type E 75 se
trouve dans le nez du fuselage. Veiller & la
bonne dimension de 1tanneau.

de remorquage = VT =

Dés le démarrage les commandes de gauchissement et

de direction penvent Btre manipulées jusqu'en butée

ce quil permet de contrB8ler toutes tendances de
déviation de trajectoire m#me par fort vent traversier.

Dés VI = 70 km/h le planeur peut 8tre sollicité par 1la
profondeur. '
AVI = 75 - B0 km/h le planeur décoclle de lui-m@me si
le manche est en position neutre.

Pour obtenir un largage correct on tire & fond sur la
poignée de commande de largage ( jaune) située au pied

de la planche de bord.

LANCER AU TREUIL

Compensateur en position neutre
Yitesse maximale de treuillage = VW = 120 km/h
Le crochet de treuillage : TOST
placé prés du centre de gravité sous le ventras en
avant de la roue principale. Un marquage fl8ché indigue
liemplacement, Utiligser impérativement les doubles
anneaux de sécurité TOST, Vérifier le tarage et 1l'état
du fusible obligatoire 1

voir plaguetta sur le carénage de roue ¢

EUROPE G~-72 est

max.: 600 kg

Le décellage se fait manche am neutre, Le planeur n'a
aucune tendance & se lancer ou & dévier de sa trajectoire,

Dans la cas de treuil trésg puissant et i démarrage rapide
le manche doit 8tre maintenu légérement en secteur avant
jusqu'd 1'altitude de gécurité de 100 m.

Arrivé au sommet de la trajectoire de treuillée dés gque
la traction sur le cable diminue, le largage se fait
automatiquement.

Effactuer un ou denx largages de sécurité en tirant sur
la poignée jaune jusqu'en butée,

Pég?f}#;alg“
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Z)VOL LIBRE

e planeur peut 8tre mis sans restriction dans toutes
les configurations de vol dans la totalité du domaine
des vitesses autorisées.

Le débattement total des gouvernes n'est possible que
Jusquta VA = 170 km/h.

A vitessges superieures les débattements doivent se
limiter au 1/3 de leur course et les mouvements seront
plus pondérés.

L)} VYRILLE

Les mises en garde et la vrille sont autorisées.
La manoceuvre de sortie de vrille est classiques
- contrer le sens de rotation par la gouverne de
direction
- manche ad neutre
~ amorcer la ressource avec douceur et pondération
~ veiller & ne pas dépasser la VNE
utiliser les A.F. VBS = 250 km/h

5 ) AEROFREINS

Les leviers de commande des aérofreins se situent

& gauche des postes de pilotagej; Poignées bleues.

Au mement du décollage s'assurer du verrounillage
correct. La sortie des aérofreins n'influe que trés
faiblement 1'assiette du planeur, mais du fait de leur
grande efficacité augmente fortement le taux de chute.

En cenfiguration finale dtatterrissage il convient
dtutiliser les A.F. avec modératien. |
En prévision de dépassement involontaire de la VNE=250km?
leg A.F. peuvent 8ire braqnés 4 100% sans danger:
VBS = 250 km/h.

Les A.F. bragués 3 100% permettent de limiter la
vitesse en-dessous de YNE, & pente de descente 45°
et & masse marimale.

ATTENTION: la commande du frein roue se trouve en fin
de course A.F, A l'atterrissage veiller & ne pas tirer
4 fond le poignée.

6 )JCOMPENSATEUR AERODYNAMIQUE

lLeg maneties de commande du compensateur se trouvent

sur le c8té gauche des postes de pilotage( poignées
vertes) Le compensateur permet de maintenir des vitesses
stabilisédes de 75 & 250 km/h 4 centrage moven.

- Page t k.7.
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7)

8)

COMPCRTEMENT EN VOL LENT ET DECROCHAGE

~La vitesse de décrochage est fonction de la charge

Le décrochage s'annonce par un buffetin important
sur le profondeur.

ailaire et de la configuration dn planeunr.

On retient les critéres suivants a titre indicatirf:

En moncplace': En Biplace :
Masse maxi : 450 kg 580 kg

A F lisses : 64 km/h 75 km/h

A F sortis : 75 km/h 85 km/h

APPROCHE ET ATTERRISSAGE

Le vol d'approche se fait normalement & vitesses
VI - 95 km/h _-

La sortie des A.F. provogue un léger couple piqueur
favorisant la maintenance de la vitesse d'approche
choigie.,

La grande efficacité& des A.F. augmente la vitesse de
décrochage. Il est de ce fait recommandé de na pas
sortir encore plus les A.F. au moment de 1l'arrondi.

ATTENTION AU FREIN ROUE EN FIN DE COURSE AF.

Le planeur peut 8tre maintenu cabré jusqu'd env.iOkm/h
ce gul permet de diriger la trajectoire par la directior
Dés que la roue Avant touche, il faut éviter cette
manoeuvre, L'uxage du frein roue est alers posgsible 2
pleine efficacité.

IMPORTANT

Aprés chaque atterrigsage dur eu dépassement du domaine
de vol autorisd il est impératif de vérifier l'ansemble
de la structure par démontage de l'empennage et de la
voilure. En cas de délaminages locauxr { eraguelures ou
fissures importantes du gel-coat, blanchissement du
stratifié etc....) le planeur ne doit pas Btre remis

en service,.

Conculter impérativement ASTAIR-INDUSTRIES.
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VOL SoUS LA PLUIE

La pluie ou le givrage léger de la voilure n'altérent
que peu les performances ou les gqualitée de vol du
planeur.

Le dép8t de givyre important ainsi que les grosses
gouttes d'ean sur la voilure augmentent d'environ
10 km/h la vitesse de décrochage, sans toutefois
influencer le comportement général du planeur. Dans
ce cas l'approche se fera i vitesse supérieure approprig

YENT TRAVERSIER

Les décollages/atterrissage par vent traversier de
20 km/h sont pessibles, :

Si au décollage il y a un depart de trajectoire de
plus de 15°* ( toucher de 1ltlaile amorce d'un cheval de
bois) il faut impérativement larguer le cable de
remorquage.,

e

Page t 4.9,
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SECTION v

PERFORMANCES

Masse en vol 450 580 Kg

Charge ailaire 25,3 32,5 Kg/m2

Finessa max 36,5 37
A vitesse 95 105 km/h

Chute mini 0,64 0,70 m/s
a vitesse 80 -85 km/h

POLAIRE DES VITESSES |
0 50 100 150 260 0wy 250
1 f?;ﬁh?*_ﬁTh-‘*b1

/ { . “‘\\
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P  Page 1 5-1.
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MONTAGE ET DEMONTAGE DU PLANEUR

MONTAGE

Pour le montage, le fusmelage doit &tre maintenu
vertical. Il est recommandé d'utiliser un ber-
ceau 4 la forme du fuselage ou un chariot de re-
morquae, :

La montage peut s'effectuer &4 4 personnes.

a) Voilure

Les quatres broches rapides des barres de
trainées dans le fuselage sont en positien :
ouverte/déverrouillée, Las A.F. dans les ailes
sent également déverrouiilés.

Alle droite en premier - Introduire ls moignon

de longeron dans le passage du faselage—- présenter
les t8tons 3 gorges ainsi que le pion avant,
similtanément face & leur logement en jouant sur
la fl8che et le diddre approximatif de l'ajiie-
Libérer les bagues de verrouillage - un clagque-
ment caractéristiqune signale leur bon position-
nement -~ l'ajle est solidarisde avec la ruselage
dans le sens trainée maiz non diédre.

Présenter 1'aile ganche de la mime manidre que
la droite pour ce qui concerne les t8tons i gorge
et le pion antitersion avant. En plus il faut
maintenant également introduire les pions de
longeron dans leunrs rotules gitufes & la base
de la nervure d'emplanture de 1'auntre aile,

Le pion de longeron, c8té gauche est plus long
et se place en premier - En maintensant approxi-
mativement le diédre, et en imprimant un mouve-
ment circulaire 4 1l'extrémité de ltaile gauche
cette derniére se met facilement en place-
Libérer les bagues de verrouillage - A nouveau
un claquement caractéristique signale le bon
positionnement - 1'aile gauche agi golidarisgée
avec le fuselage et l'aile droite.
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VERROUILLAGE ( Voir Schéma )

le verrouillage se fait par rotation des bagues (1)
dans le sens de la baYonnette (2-3).

il faut imprimer un mouvement saccadé par petits coups
dans le sens BF pour les bagues AR et dans le sens BA
pour les bagues AV.

Le verrcuillage est correct lorsque les bagues sont serréed
fermées mais sans atteindre le fond de la gorge(4)

!
oa S

i "Quvert
1 . ; non verrouillé

I m; |

- 1| !
1 3 2 '
"b
Farmé

non verrouillé

If c
’ ip) Verrouillage
R I ""‘"\
' - r— Correct
, L B iR
max. 3p}
CONTROLE

Le marquage de sécurité par anneaun rouge sur la barre
de trainee doit 8#tre recouvert par la bague.

En position B, bague libérée mais non verromillée le pion
i gorge de l'gile ne peut 8tre retireé,

~Page 1 6.2.
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b) BRANCHEMENT DES COMMANDES DE VOL(Voilure)

c)
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Les bielles de branchement des commandes
gauchissement et aérofreins se trouvent
derriére le longeron. On les atteints par
la trappe de la socute 3 bagage. Elles sont
munies dl'embouts & rotules systéme GROB.

La connexion correcte est controlable d'une
part visuellement { vérifier la bonne position
du pion de verrouillasge) et d'autre part

en imprimant sur la bielle une traction
d'environ 5 kg. Si sous cette action 1la
connexion ne céde pas, le verrocuillage est
correct.,

EMPENNAGE HORIZONTAL

Présenter l'empennage horizontal de telle sorte
que la gouverne de profondeur repose sur la
gouverne de direction et lever presqu'a angle
droit le plan fixe pour dégager le sommet de

la dérive- Brancher d'aberd la bisllaette dun
compensateur par la connexion 1'hottelier.
Brancher ensuite la bielle de profondeur sur

le guignol de =ma gouverme en vérifiant bien

le bon enclanchement du pion de wverrcuillage

de lt'embout 4 rotule GROB. Ensuite ramener le
plan fixe & l'horizontale - présenter les pions
coniques arriére face & leurs bagues a rotule-
( la tige filetée de fixatien doit 8tre compléte-
ment tirée vers l'avant) et introduisez gimml-
tanément les trois pions { 2 arriéres conigues-
1 avant cylindrique} en imprimant au plan fixe
une poussée vers l'arridre- A l'aide de la tige
filetée 3 ailette serrer & la main les ferrures
jusqu'a élimination de tout jeu dans tous les
sens ~ l'ailette en position horizontale est
mize an gécurité par le cache de verrcuillage sur
la B.A.

Page 6-30
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CONTROLE GENERAL APRES MONTAGE

1) Vérifier visuellement la bonne position ( marque
rouge cachée ) et le bon verrouillage des bagues
ba¥Yonnettes dans le fuselage. Des orifices
transparents,sont prévus a4 cet-effet pour lg
barre de trainée avant dans les accoudoirs du
siége arriére,

2) Vérifier visuellement la bonne position du systéme
de verouillage des embouts GROB :

- gauchissement et A.F. en moulevant le couvercle
du coffre A bagage.

- profondeur et compensateur Par le hublot de
contr8le sur le c8té gauche haut de la dérive.

Procéder & un esgai des gouvernes en les blogquant
& deux mains au neutre et en imprimant sur le
manche un effort d'environ 10 kg.(ailerons st
profondear) '

3. Yérifier 1'asgise sans:'jeu de Ytempennage
horizental.

A» Coh‘rﬁa‘a— ‘rélt Lk'AF'gw-m c,l\ g\u"lk'i"""""“’ "A“ caisiein

DEMONTAGE

Le démontage du planeur se fait en sens inverse.
Lterdre de dépose des ailes étant variable et non
précisé,

MANUTENTION AU SOL

Pour faeciliter la manutention au sol, actienner une légére
Pression sur le nez afin de soulever la roulette d'étambot.

Pour garer le planeur & l'extérieur on peut ltarrimer
- par les sabots de bout d'aile,
Ne pasx oublier de verrouiller les verridres.

Pag; f}5;§.
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