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Edition I
MANUEL DE VOL du 08.1993
SFF 25B "FALKE" :

i
.i 3
sﬁcwxon 1 - GENERALITES

.EESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

FkCOMBREMENT GENERAL

penvergure T 15.25m
”longueur totale : 7,60m
hauteur totale ¢ 2,10m
‘,surface totale ¢ 18,20m2
{~ USELAGE : construction en tubes acier
K soudés, lisses en pin, et
entoilée.
\ﬁOILURE : monolongeron, caisson de
bord d'attaque en
contreplaqué.

f“rofll : emplanture MU Profil
extrémités MU Profil

A llongement : 13,8
jiedre | ¢ 500mm +/- 20mm
1eéche négative : 300mm +/-= 20mm
&)
{ILERONS
Débattement--) haut : 125mm +/- 10mm
ayon : 265mm
Yébattement--) bas : 40mm +/- 5mm
gpyon : 265mm
.ﬂkROFREINS METALLIQUES
])ébattement 85° par rapport a la corde
du profil

Page : 1.1



MANUEL DE VOL Edition I
SF 25B "FALKE" du 08.1993

E}%PENNAGE-HORIZONTAL
Cqmposé d'un plan fixe, caisson en contreplaqueé
eE d'une gouverne entoilée.
~ |débattement de la gouverne vers le haut
110mm +/= 10mm rayon : 310mm
— débattement de la gouverne vers le bas
1160mm +/- 10mm rayon : 310mm

_Jﬁébattement du tab de profondeur ---) haut
20mm +/- 5Smm _rayon : 100mm

—ijdébattement du tab de profondeur ---) bas
30mm +/-= 5mm rayon : 100mm

£MPENNAGE VERTICAL
posé d'une dérive (caisson en contreplaqué
: d'une gouverne de direction entoilée.
1débattement de la gouverne vers la gauche:

v400mm +/- 20mm - rayon : 760mm
idébattement de la gouverne vers la droite:
{400mm +/- 20mm rayon : 760mm

%
TIMONERIE DE COMMANDE
izguvernes ‘de profondeur et ailerons actionnés

r commandes rigides.
uverne de direction et tab par cables.

5 QOUPE MOTOPROPULSEUR
_3moteurs : STAMO 1500/1 ou 2

STARK 45 SG
LIMBACH SL 1700 EA

—1hélices : HOCO F-H2/P11 150-65 7,8 L ou

150-70 7,8 L

| HO 11-150 B' 70L pour moteurs
STAMO et STARK

HO 11-150 B 65 L ou 75 L pour

moteur LIMBACH

Ay gt

} Page : 1.2



MANUEL DE VOL Edition I

SF 25 B "FALKE" du 08.1993
3
&TEERRISSEUR - roue monotrace -
PE ensions des roues : Pression de gonflage
~/roue principale 800-4* 1,8 bars
#¢roulette queue 210X65 mm 2,5 bars
1balanc:l.nes 200X50 mm 2,5 bars

$pour les autres dimensions de roue :
v01r pression adaptée

'}TEEI
scription : frein a tambour
,Fonctlonnement : 1l'action du frein de la roue

se fait par la commande des
aérofreins en fin de course.

a
(CARBURANT
Essence : super automobile ou 100 LL
Clontenance du réservoir: 32 litres
Remplissage réservoir : le plein de réservoir ne
k peut étre fait que si la
i ' masse maximale n'est pas
1 dépassée.
LUBRIFIANTS

Ye pas utiliser d'huile pour moteur d'avion.
-;iliser de 1l'huile pour automobile.

:

' Température extérieure Spécifications
Supérieure a 20°C SAE 40-SAE 30
Multigr%%e SAE 20/40
de 0 a 20°C SAE 20 W/40
inférieure a 0° C Uniquement
SAE 10 W/30

Page : 1.3
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MANUEL DE VOL
SF 25B "FALKE"

P
Lan

R (antite d'huile
Pfllr’{assion d'huile

: 2,5L.

73ﬂ@pérature d'huile :

2 A
St danger de givrage:

{

Jexmpérature maximale:

Capacité du carter

t : -
Capacité minimale
i3

:
i
i

/.

—

L]
-

: max. 4kg/cm2

mini 1kg/cm2-2.500Tr/min
45°C min. avant décollage
70°C

115°C

2,5L.

1,5L. (trait inf.-jauge)

niveau d'huile doit étre vérifié toutes les

Alia 2 heures ou apreés un long vol.
mpléter l'huile jusqu'd la marque supérieure

la jauge.

A

ool e

AT i b ol anilitpe ;- Ll

En i e -

P —
R e L e
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3

;BASES DE CERTIFICATION - Le SF 25B a été certifié
CXFRANCE selon le réglement AIR 2054. Le CDN de

-b?*#pe pour import porte le N° IM 182.

Vitesses limites indiquées : VI en km/h.
VEtesse a ne jamais dépasser VNE : 190 km/h.
ftesse maximale en vol libre
atmosphére agitée VB : 150 km/h.
V’tesse de manoeuvre de calcul VA: 150 km/h.
itesse maximale de manoeuvre

CjEs aéro-freins VBS : 190 km/h.

Eéalonnage anémométrique

V& en km/h. VC km/h.
a0 - 79
00:: = 96
20 5o 113
40 130
160 148
80 167

peéres sur l'anémométre
ait radial rouge VNE : 190 km/h.

c jaune : 150 & 190 km/h.
a utiliser avec prudence en air
alme)
jrc vert : 70 & 150 km/h.

one d'utilisation normale)

ﬂepéres sur tachymeétre
ait radial rouge : 3.500 tr/mn.

rc jaune : 2,800 a 3.500
tr/mn. & utilise:

i3.550 tr/min. pour SL 1700 EA) exceptionnellement

Page : 2.1
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SF 25B "FALKE"

arc vert :800 a 2.800 tr/min. zone
: | d'utilisation normale

et I— v
““-‘ﬂ-ﬂm' :qu.-l-d.-. A R Ly sl i

dres sur l'indicateur de pression d'huile
~Ttrait radial rouge: 4 bars

arc vert : 1 a 4 bars, utilisation
normale

apdres sur 1l'indicateur de température d'huile

~(trait radial rouge: 115°C, température maxi.
]tralt radial rouge: 45°C, température mini.

—farc vert :  45°C a 115°C, utilisation

normale
Eipteurs de charge limite de calcul 3 la masse ma:
? n= + 5,3 : n= - 2,65
: _

Masse maximale autorisée(gjjig ou 565 kg si TM
53-31 Rev. 2 appliquée. .

Asse a. vide équipé : environ 385 kg

large utile : environ 170 kg

—Mise & niveau : 1'intrados de la nervure

A/86 (distance du plan de symétrie :2,20 m) doit
cjtre horizontal

Point de référence : bord d'attaque de l'aile :
iveau de la nervure d'emplanture (distance du pl:
€ symétrie : 0,52m)

Plan de référence : plan vertical situé a 2m.
evant le bord d'attaque de la nervure d'emplantu:
Centrage limite avant: 2,188 m. derriére le plan
e référence (2,152m si TM 653-31 Rév. 2 appliqué«

Centrage limite arriére: 2,379 m. derrizre le pl:
e référence.

:Nombre maximal d'occupants: 2

Page : 2.2
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’i SF_25B "FALKE
(CedSIGNES DE CHARGEMENT

fiﬂ llmltes de centrage en vol sont respectées
Srila masse du pilote (pilotet+parachute) est
CoMprise entre 55 kg et 110 kg.

< SR PR S P

=7

N e maximale des bagages : 10 kg
pas dépasser la masse maximale autorisée 555kg
o 565 kg si TM 653-31 Rev. 2 appliquée.

El/QLUTIONS

N

VL Elles et manoeuvres acrobatiques volontaires
/W terdites.

DE®D
@® 92

Page : 2.3
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F—
el T e

o v
i b

anémometre
variometre
altimétre

bille

compas

compte-tours
‘température d'huile
ampéremetre

i) pression huile

— Hmamﬂv\uvbbdﬁh‘

E DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS
~ foste de radio
— fknstallation d'oxygéne

f( i

QUETTES ET PICTOGRAMMES

' Poste de pilotage

gauche prés du levier de commande
es aérofreins :

aérofreins : frein de roue en fin course" ,

gauche prés de la commande du "tab" “"piqué"
"tab" “cabré"

Page : 2.4
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?niehtabiéau_de bord preés des différents
ffganes: s

oo

Gtarter-tiré = fermé" /

(Ml lumage-contact - coupé" A’
c@ssence: - fermé -ouvert"
interrupteur général-con€;ct coupé" /
iémarreur”

jaz" . "réchauffage carburateur";/

Sdr ia-ﬁbiﬁnée de verrouillage de la verriére :

g§age verriere :

A — Béverrouiller la verriére & l'avant en tirant
sur le! bouton rouge
glisser la verriére sur le coté droit en la
soulevant - :

4~'ention | vol sous la pluie (voir manuel
wol ! "défense de fumer"
avec moteur - ouvrir le clapet du moteur

sur le tableau de bord :

CL;eck-list pour le décollage"”

A [iverriére verrouillée
. Ppilote attaché

& Htab

4 Hlaérofreins rentrés

£ Hicontrdle des gouvernes

Page 2.5
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jence i -ouvert -

INSCRIPTIONS

le ‘coffre a bagages "bagages: 10kg maxi."

Ele;dos du fuselage preés de l'orifice de
rew Plissage du réservoir "essence aviation

A00i{130 octane ou essence super pour automobiles.
tenance 32 L.

5 de la roue principale : "1,8 bar"
de”la_foulette de queue : "2,5 bars"

¥ 1'orifice de remplissage
o/ Ruile "huile 2,5 L."

Page : 2.6
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dN 3 - PROCEDURES D'URGENCE -

%rEE DE VRILLE INVOLONTAIRE

aortlr de vrille, il faut rendre la main,

Yer la commande des ailerons au neutre et
irer légérement au palonnier la rotation de

erroulller la verriere a l'avant en tirant
le bouton rouge

isser la verrigre sur le coté droit en la
levant

E DE MOTEUR AU DECOLLAGE

rrir droit devant soi en évitant les obstacles.
out:- ne pas faire un virage a 180° pour se poser
ntre-piste.

A BORD
er le robinet a essence.

re plein gaz.
rrir au plus vite.

Page : 3.1
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Edition I
MANUEL DE VOL du 08.1993
SF 25 B "FALKE"

[TION 4 - PROCEDURE NORMALE -

VISITE PREVOL

-fot d'utiliser le motoplaneur, surtout si celui
a été démonté, une inspection de la cellule et
|moteur s'impose ; les points suivants sont a

sitionnement et freinage de 1'axe principal
ranchement et freinage de la commande des
.hilerons dans le fuselage

Jranchement des aérofreins dans le fuselage
lixation des téles sous les ailes au niveau

1 longeron

ntréle de la commande des ailerons a
'extérieur de la voilure

lan fixe horizontal, écrou de fixation avant
pst-il1 serré et freiné ?

franchement du tab

$ssais des gouvernes : chaque gouverne est
ctionnée a partir du poste de pilotage, vérifier
e libre débattement

uverne de direction si elle a été démontée
raquage dans le bon sens, positionnement et
anchement ainsi que freinage a vérifier
onctionnement des aéro-freins

ression des pneus

E MOTOPROPULSEUR
fiveau d'essence
‘fiveau d'huile du réducteur (axe de l'engrenage
férieur, viscosité SAE 90)
poser le capot moteur et contrdler la fixation
s différents organes
rger la canalisation d'essence

Page 4.1
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ﬁ;f MISE EN ROUTE DU MOTEUR

}'A) MISE EN ROUTE DU MOTEUR FROID

#fermer la verriere

 mettre le frein de parking

ouvrir le robinet d'essence

‘donner un peu de gaz (2 cm a la manette)
b tirer le starter

l mettre le contact de batterie

bmettre le contact de la magnéto
{actionner le démarreur

repousser immédiatement le starter

t chauffer le moteur a 1.000 tr/mn.

'ﬁ) MISE EN ROUTE DU MOTEUR CHAUD

méme procédure que moteur froid mais sans
utilisation du starter

'C) EN CAS D'ENGORGEMENT

couper le contact de la magnéto

fermer le robinet d'essence

tmettre plein gaz

f tourner & la main 1'hélice en sens inverse

8 a 12 fois

procédure de démarrage du moteur identique a
‘celle préconlsée au paragraphe II A, mais sans
utilisation du starter et en donnant plein gaz
des que le moteur démarre réduire a 1.000 tr/mn.

Page : 4.2
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SF 25 B "FALKE"

[II - A) CHAUFFAGE DU MOTEUR

fiauffer le moteur & 1.000 tr/mn pendant 2mn. puis

2 1.500 tr/mn pendant 5 & 10 mn selon la températur
Emr faire un essai de coupure de la magnéto,
éduire a 1.000 tr/mn.

- B) ROULAGE

e "FALKE" ne pose pas de probleéme peﬂaant le
roulage au sol gréce a sa roulette de queue
ronjuguée et aux balancines. Eviter cependant les

lrous pour ne pas capoter. Le rayon minimal de
jiration est de 6 a 7,5 m.

- C) DECOLLAGE

f6lice au petit pas si hélice & 3 positions
r'tab au neutre

* manche au neutre

t plein gaz

r'décollage & 70-75 km/h.
rvitesse de montée 90-100 km/h.
r régime moteur 2.800 tr/mn.

A vitesse de montée doit étre légérement augmentée
r temps chaud pour assurer un bon refroidissement
| moteur. Si les températures de culasses et

'huile atteignent les limites supérieures, réduire

e moteur et voler plus vite.

= D) UTILISATION DU MOTEUR EN CONTINU

Etesse de croisiére économique 130 -150 km/h.
ec un régime moteur 2.700 a 3.000 tr/min.

Page : 4.3
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vitesse maximale de croisiere 140 km/h.
avec régime moteur 2.800 tr/mn.

}- ARRET DU MOTEUR EN VOL

uire le régime du moteur pour 1l'amener
ygressivement au ralenti (durée 1 & 2 mn.)

-fiper le contact magnéto et réduire la vitesse
70-75 km/h.

gservir éventuellement du frein d'hélice
r caler le moteur.
le moteur est trop chaud, il y a risque

lauto-allumage, dans ce cas mettre plein gaz
fste avant que le moteur s'arréte.

. peut mettre 1'hélice a 1'horizontal en
mmant une légére impulsion par le démarreur.

mer le volet de capot pour réduire un peu
trainée.

- REMISE EN ROUTE DU MOTEUR
Erir le volet de capot.

tact magnéto, voler a 90 km/h. un peu de gaz et
rter si le moteur est froid.

-

pas donner trop de gaz si le moteur est froid,
réchauffer progressivement ce qui nécessite

firon 3 mn. soit une perte d'altitude de
‘a 180 m.

Page : 4.4
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A 130/150 km/h., selon la température du moteur, |
'le moteur tourne sous l'action du vent sur 1l'hélice
a condition de donner une légére impulsion de dépar
‘par le démarreur. Dans ce cas, la mise en marche du
‘moteur se fait sans starter, gaz au 1/3. Le moteur
'se met & mouliner a partir de 180 km/h.

‘'VYI - VOL AVEC MOTEUR ARRETE

La vitesse conseillée est de 80 km/h.
La vitesse de chute est voisine de 1 m/s.

VII - ATTERISSAGE

On peut atterrir avec moteur en marche ou a l'arrét
‘Approche & 85 km/h. La pente peut étre modifiée

par utilisation des aéro-freins. En se posant a

65 km/h. le “FALKE" touche d'abord avec la
‘roulette de queue.

VIII - UTILISATION SANS BALANCINES
Le "FALKE" peut étre utilisé sans balancines. Dans
ce cas, il faut faire appel a un aide qui tient le |
bout de 1'aile comme un planeur non motorisé.

On peut aussi adapter au saumon, des roulettes qui
sont prévues pour cet usage ; bien sfir le roulage
8'effectue avec une aile basse.

-y

IX - UTILISATION DU MOTOPLANEUR SOUS LA PLUIE ;
PENDANT LA PERIODE FROIDE DE L'ANNEE ET EN CAS
DE RISQUE DE GIVRAGE.

Par temps de pluie, il faut voler plus rapidement.
Décollage a 85 km/h. Vol et approche a 90-100 km/h.

Page : 4.5




Edition I
MANUEL DE VOL du 08.1993
SF 25 B "FALKE"

par temps froid, il faut veiller a ce que la
température d'huile ne descende pas en dessous
de 70°C. Fermer le clapet de refroidissement

si nécessaire.

Si la température extérieure se trouve entre

- 10°C et + 18°C et si 1'humidité de 1l'air est
trés élevée (spécialement prés des nuages) il
y a risque de givrage du carburateur.

Le givrage se traduit par une baisse de régime
et une marche irréguliére du moteur.

Dans ce cas il faut immédiatement tirer le
réchauffage carburateur.

Le givrage du carburateur peut aussi se produire
|lorsqu'on utilise longtemps le moteur a bas
régime, le papillon des gaz étant presque fermé.
Dans ce cas, 1l faut tirer le réchauffage
carburateur en permanence, mais ne pas oublier de
le repousser dés que l'on a besoin de toute la
lpuissance du moteur.

Page : 4.6
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SECTION V- PERFORMANCES

- Distances de roulage et de décollage

 Masse en vol : 555 kg. Piste gazonnée horizontale
et nivelée ; pas de vent, pression atmosphérique
- normale eu égard a l'altitude du terrain.

- Vitesse de décollage : environ 70 km/h.

- Vitesse de montée : environ 85 km/h.
ALTITUDE TEMPERATURE EXTERIEURE
DU TERRAIN | -15° ° C +15° +30°
0

DISTANCE DE 0 190 201 212 223
ROULAGE EN M. 250 195| 207 218 .| 229
500 201 213 225 237
750 208| 220 232 244
1.000 214| 226 239 252
DISTANCE DE 0 370| 395 420 445
DECOLLAGE EN 250 382| 411 440 468
M. (SURVOL DE 500 394 427 460 492
L'OBSTACLE DE 750 407 444 480 516
15 M. DE 1.000 420]| 460 500 540

HAUTEUR) -

- Vitesse ascensionnelle & charge maximale au niveau
de la mer : env. 1,8 m/s. (plein gaz)

Vitesse de croisiére au régime maximal de croisieére
140 km/h. 'a 2.800 tr/mn.

+ Vitesse d'approche : 85 km/h.

Vitesse d'atterrissage : 65 km/h.
- Plafond pratique : env. 4.300 m. au-dessus de
' la mer (V= 0,5 m/s.)

Z
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RAYON D'ACTION ET DUREE DE VOL MAXIMALE

REGIME CONSOM- DUREE VITESSE RAYON
MOTEUR MATION DU VOL |KM/H. D'ACTI
TR/MIN. LITRES/H. (H) KM
2.700 10.0 4 H._ 130 - | 520
2.900 12.0 3 H.20 |145 480
3.050 13.0 3 H. 155 470

Les durées de vol et les rayons d'action
‘s'entendent sans réserve d'essence.

Page : 52
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SECTION 6 = ENTRETIEN

GENERALITES SUR L'ENTRETIEN

2TTOYAGE ET SOINS

i

maintien en état de propreté de 1l'appareil
t la premiére condition requise pour assurer
sécurité.

] premier lieu ce sont les vis qui servent
différents assemblages, commandes des
‘fllerons, profondeur, etc... qui doivent étre
rveillées et maintenues en trés bon état.

ETIEN PERIODIQUE - VISITE PREVOL -

ﬁnt chaque premier vol de la journée, effectuer
e visite prévol telle qu'elle a été définie
ns le Manuel de Vol, ceci est particuliérement

ortant si le "FALKE" a été démonté.

b
‘les vols précédents ont été effectués sous
fpluie il y a lieu d'évacuer l'eau qui est
ntrée par la prise totale en ouvrant le purgeur
tué au bas de la dérive et accessible par la
rte de visite.

Page 6.1
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hélice doit également étre vérifiée avec soin
lats, fissures...). Les roulements de la

mande de mise en drapeau ne doivent pas toucher
‘flasque en position de marche.

ERIFICATION DU MOTEUR

e référer au Manuel d'Entretien du moteur.

fn outre, toutes les 50 H. de marche du moteur
1 faut

iconLréler les pipes d'échappement et le

. silencieux en vue de la détéction de fissures
-purger la canalisation d'essence & la sortie
‘du réservoir pour évacuer l'eau ; pour ceci,
.faire couler environ 0,1 1. d'essence par le
fpurgeur situé sous le £uselage au niveau du
“bord de fuite de l'aile.

&TRETIEN DE LA BATTERIE

¢rifier le niveau de l'acide toutes les 4
.emalnes Courant de charge de la batterie :1,5AN.
1 la batterie n'est pas utilisée, la rechaxgcr
ous les mois el tous les trois mois la décharger
t la recharger. Nettoyer et graisser de temps en

emps les bornes avec de la vaseline.
}

RETIEN DE LA CELLULE

fprés 200 décollages ou 100 H. de vol)

#ant tout travail d'entretien il y a lieu de faire
-e inspection générale de l'appareil

débattement des gouvernes
tat extérieur

:ession des pneus
k.
L]

Page : 6.2
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: Un gsoin tout particulier
oit étre apporté au graissage des commandes et
es gouvernes, se conformer au plan de graissage.
g articulations des gouvernes doivent étre
ettoyées et lubrifiées avec de l'huile ; le
alier inférieur de la gouverne de direction doit
btre surveillé tout particulieérement car il est

nstruments et l'état des canalisations.

ISITE ANNUELLE

mme pour les planeurs et les avions, une visite
knnuelle est nécessaire pour le reclassement d'un
otoplaneur.

vant la v151te annuelle, un nettoyage général de
‘appareil s'impose et les différentes articulation
it ferrures doivent &tre graissées selon le plan
e graissage. Les jeux dans les commandes doivent
tre rattrapés et le débattements des gouvernes
it étre vérifié. L'état des cdbles doit étre
ontrdlé ainsi que celui des bagues de guidage et
les poulies. La tension des cébles de commande

le la gouverne de direction est assurée par les
eux ressorts de rappel du palonnier avant ; si
la tension est insuffisante, remplacer les deux
essorts. Vérifier le fonctionnement du frein de
ue. Effectuer, le cas échéant, les retouches

le peintures et les petites réparations de toile.
i'entretien du moteur doit étre fait conformément
ux instructions contenues dans le Manuel
‘entretien du moteur. Le capot moteur, le pot
'échappement et les déflecteurs doivent étre
ontrdlés en vue de la détection de fissures dues
dux vibrations.

Page : 6.3



Edition I
MANUEL D'ENTRETIEN du 08.1993
SF 25B "FALKE"

NTROLES EXCEPTIONNELS :
bres chaque incident (accident lors d'un
ansport sur route, atterrissages trés durs
'terrissages forcés sur un terrain accidenté
'y a lieu de vérifier les différentes parties
 motoplaneur et en particulier les ferrures,
fissuration de la peinture due a une déformation

» la pieéce).

JPARATIONS

utes les réparations importantes doivent
pligatoirement étre faites par le constructeur
I par un réparateur agréé.

RAIN D'ATTERRISSAGE

roue principale, la roulette de queue et les
oulettes des balancines sont équipées de moyeux
jntés sur roulements & billes qui ne nécessitent
jcun entretien.

DIMENSION PRESSION
DES PNEUS GONFLAGE

'ROUE PRINCIPALE 8.00-4 1,8 bar
'ROULETTE DE QUEUE 210X65mm 2,5 bar
| ROULETTES DES 200X50mm 2,5 bar

'BALANCINES

.
-

™ & as - r
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ILAN DE GRAISSAGE

putes les 100 H. ou tous les 200 décollages et
u moins deux fois par an, il faut effectuer des
aissages aux différents points indiqués :
1) palier de manche
3) guignol de renvoi de la commande
de profondeur
b 4) pivot de la roulette de queue
b 5) huiler le palonnier

injecter de la graisse dans les graisseurs
vec une pompe).

' 8) huiler le levier de commande des aérofreins

b 9) huiler les articulations de la verrieére

‘ (charnieéres et verrouillage)

11) huiler la charniere du volet d'aération

12) graisser la tige de commande des gaz

14) graisser la commande du tab

15) huiler les charnieéres des aérofreins

16) huiler les paliers des ailerons

17) huiler les paliers de la gouverne de profondeur
18) graisser les paliers de la gouverne de

: direction et huiler les guignols de commande
19) huiler les paliers du tab

20) graisser le céble de commande du tab et les
différentes articulations de la commande du tab

Page : 6.5
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Profondeur : verslehaut 1352 10mm
verslebas 20012 10mm
(mesurés & 400 mm dea l'axe d'articulation)

Compensateur de profondeur :  verslehaut 204 S'mm
verslebas 3
(mesurés A 115 mm de 'axe d'articulation)

Direstion : pgaucheetdrolte 450
{mesurés A 855 mm de l'axe d'articulatio

§ - UTILISATION

- VFR de Jour, en congitions non givranjés, avec 1'équipement minimal,

pris Ja vrille sont interdites.

DGAC le 28 Janvier 1994 et révisions ultéricures.
jn approuvé en date du 26 aolt 1993.

T+ 5725 B - Motoplaneur biplace, catégorie * MU ", certifié le 14 février 1994 ©

1+ BASES DE CERTIFICATION

Les conditions technlques applicables retenues pour la certification frangaise sont celles du réglement AIR 2054.

2 - DOMAINE DE CERTIFICATION

2.1.- Vitesses limltes :

Vg (vitessedne Jamais dépasser) : 190 kmh
V, (vitessede maceuvre) : 150 knvh
V,, (vitesse maximale en alr uhé} : 150 kmvh



Fiche de Navigabilité n® IM 182 - Ed. 1 - 09/ ' Page 5

22-Fa de charge limites !

+53 g
Al maximale autorisée -265g
2.3, «Masses 1
- Masse maximale autorisée H $55kg

= Masse maximale des parties non porianies : 405kg
Notat Les masses maximale sont portées & $65 et 415 kg si TM 653-31 de SCHEIBE est appliqué.

24.-Centrages:
- Plan de référence : 2 mbtres en avant du bord d'attaque b 0,52 m du plan de symétrie
= Mise ) nivean : corde N6 & 2,2 métres du plan de symétrie horizontale
- Limltes de centrage : .
« limite avant : 2188 mm ou 2152 mm s1 TM 653-31 est appliqué
= limite arridre - 2334 mm

2.5, - Equipage mlnlmal 1 1 pilote.

2.6. - Nombre de sitges 1 2

3. EQUIPEMENTS

3.1. -Motorisatlon

Type ¢ 1500/10u2,0u4550

Carburant:  AVGAS 100LL ou super automabile
Lubrifiant: type automoblle seulement

Régime maximal au décollage 3500 tr/min
Régime maximal continu ! 2800 t/min
Héliee 1 H HOFFMANN

Type : HO-11-150 BT0L

Diamdre 1500 mm "";

ouHélice2 : HOCO

Type : R-HYP11-150657,8L
Dixmive :  150mm *?

ou Hélice 3 HoCOo

Type H F-HYP11-15070 7.8L
Diamime 1500 mm rg
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3.12-Motewr2 : LIMBACH !
Type : SL1700BA !

Carburant:  AVGAS 100LL ou super automobile
Lubdifiant: type automoblle seulement

Régime maximal av décollage 3550 u/min

Régime maximal continy : 2800 tr/min
Hélice 1 : HOFFMANN

Type : HO-11-150 BASL

Diamdtre 1500 mm :2

ouHélice2 : HOFFMANN

Type : HO 11-150B75L

Diamdtre 1500 mm : ?

—&EN: urd

Type : SEIB00EIS

Cuburant:  AVGAS 100LL ou super automobile
Lubrifiant :  type automoblle seulement

Régime maximal au décollage  : 3000 tr/min
Régime maximal continu : 2600 t/min

Hélice ] ¥ HOFFMANN
Type : HO-11 A-1S0 BSOL

0
5

ou Hélice2 : MT PROPELLER
Type : MT 150L90-1A

Dismiwe :  1500mm 1§

Diamdtre 1500 mm *

3.2. - Réservolr carburant

32 litres utilisables.
3.3.- Réservolr lubrifiant

2,5 litres
Mini 1,5 litre

4 - DESCRIPTION

- Motoplaneur biplace & aile basse en tube acler, bols et tolle, roue centrale et nérofreins
« Enveigure: 1525m
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4.1, « Débatlement des gouvernes :

Allerons : ver le haut 125+ 10mm
vers Je bas 40+ Smm
(mesurés d 265 mm de I'axe d'articulation)

Profondeur : vers le haut 1104 10mm
vers le bas 1601 10mm
{mesurés b 310 mm de 1'axe d'articulation)

Compensatevr de profondeur :  verslshaut 2015 mm
verslebas 4025 mm

(mesurés A 120 mm de 'axe d'articulation)

A partir du numéro de série 46125 verslehaut 20+ S mm
verslebas 30 5mm

{mesuré k 100 mm de 1'axe d'articulation)

Direction  : droite et gauche 400120 mm
(mesurés A 760 mm de 1'axe d'articulation)

§ - UTILISATION

- VFR de jour, en conditions non givrantes, avec I'équlpement minimal.

- Toutes manceuvres acrobatiques, y compris la vrille sont Interdites.

6 « DOCUMENTATION

- Manue] de Vol approuvé DGAC le 10 décembre 1993 et révisions ultérieures.
- Programme d'Entretien approuvé en date du 26 aolt 1993,

y certifié le 14 février 1994

Les conditions teghnlques applicables retenues pour la cerfification frangaise sont celles du réglement ATR 2054,
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Phase de vol | Configuration | Assiette | PA/Régime | Vi | Vz |Trim
my’|
Décollage 250 |80 1B
Pente . -<5' /13550 uax |35
max
Vz 90
max
Normale o0
Croisiére 75% L§os o
Desce_g ﬁl“h o \ivghurartle’ §o_[7ns
Attente I/f 00
Vent arriére
Etape de base
Approche finale 3’5
Approche finale
Approche finale | 2 Hfem e n Y4
Plané
Limitations VS0: VSI: VFE: VNO:
VNE: masse max: Vt max:
)

Carburant tilisable: : ':3H¢¢~
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a :
|
|
| MasSE 385 |390 |395 | 400 |405 |410
| A_VIDE-kg-
| posTTION
| ov CEnTRE | 2266 |2264 |2263| 2261 [2260 |2258
| DE GRAVITE| a | a a 3 a
(mm) 2315 [2315 |2315| 2316 |2316 [2316
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